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© Navigationsverfahren und -vorrichtung 

© Die vorliegende Erfindung betrifft Navigationsverfah- 
ren und -vorrichtungen, insbesondere zum Einsatz in 
Fahrzeug-Navigationssystemen. Es werden im Bedarfs- 
fall einer Ausweichempfehlung im wesentlichen nur die- 
jenigen Informationen (40) von einer verkehrsleitzentrale 
an das KFZ-Navigationssystem ubermittelt, die fur die Be- 
fahrung eines alternativen Streckenabschnitts der Ur- 
sprungsroute erforderlich sind. Diese Informationen stel- 
len erfindungsgemafc im wesentlichen nur Abweichun- 
gen von der im Kraftfahrzeug-Navigationssystem berech- 
neten Route dar. 
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Bcschreibung 

STAND DER TECHNIK 

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft ein Navigati- 5 
onsverfahren und eine Navigationsvorrichtung, insbeson- 
dere zum Einsatz in Fahrzeug-Navigationssystemen. 
[0002] Obwohl auf beliebige Informationssysteme mit ei- 
ner von einer externen S telle oder Zentrale an eine Vielzahl 
von Tnformationsadressaten gegebenen Informationsversor- 10 
gung anwendbar, werden die vorliegende Erfindung sowie 
die ihr zugrunde liegende ProblemaUk in Bezug auf ein an 
Bord eines Automobils befindliches Navigationssystem und 
dessen Kopplung an eine Verkehrsleitzentrale erliiutert. 
[0003] Die hculigcn On-Board NavigaLionssysLemc bcste- 15 
hen im wesentlichen aus folgenden Subsystemen: digitale 
StraBenkarte, Rechenmodul zur Fahrtroutenberechnung, Po- 
sitionsbesLimmungseinrichtung, Systcmvcrwaltung, Fahr- 
zeugsensorik zur Erkennung von Fahrzeugbewegungen, 
Eingabeeinheit und Ausgabeeinheit fur die Bedienung und 20 
Zielfuhrung. 

[0004] Die On-Board Navigationssysteme sind in der 
Lage, autonom und unabhangig von einer Verkehrsleitzen- 
trale nach der Eingabe von Start und Ziel eine nach ver- 
schiedenen Kriterien optimierte Routenplahung durchzu- 25 
fuhren. Neuere Systeme konnen dabei auch digitale Ver- 
kehrsinformationen, die beispielsweise tiber RDS-TMC 
oder GSM empfangen wurden, verarbeiten und Umleitungs- 
routcn berechncn. Ein Nachteil eines solchen hochcntwik- 
kelten On-Board Systems besteht jedoch darin, daB die Urn- 30 
gehungsroute fiir eine Verkehrsstorung nicht unter Beriick- 
sichtigung der Verkchrslage auf diescr Umgehungsroutc 
oder auf anderen Altemativrouten ermittelt werden kann. 
AuBerdem sind solche Systeme nicht in der Lage, vorab auf 
eine geanderte Verkehrslage zu reagieren, die genau durch 35 
solche umgeleiteten Verkehrsstrome beeinflusst wird. 
[0005] Des weiteren sind sogenannte Off-Board Navigati- 
onssysteme bekannt, bei denen die Intel ligenz in einer Zen- 
trale liegt, von der die Route berechnet und an das Fahrzeug 
mit Hilfe von Baken oder Funktelefon (GSM) ubertragen 40 
wird. Ein kombiniertes Off/On-Board Navigationssystem ist 
in der EP 0 814 448 offenbart. Dieses System ist dazu in der 
Lage, wie ein On-Board Navigationssystem selbst eine 
Start-Ziel-Route zu berechnen. Um jedoch bei aktuell aufge- 
tretenen Verkehrsstorungen dem Fahrer eine moglichst gun- 45 
stige Auswcichroute cmpfchlen zu konnen, wird in diescr 
Schrift vorgeschlagen, die Start-Ziel-Route im Endgerat zu 
berechnen und gleichzeitig eine Route von der Zentrale an- 
zufordern. Die Zentrale berechnet dann die Route unter Be- 
riicksichtigung der aktuellen Verkehrslage und geanderten 50 
Verkehrszustanden, wie sie etwa durch eine besondere Ver- 
kehrsfuhrung wegen Baustellen, etc. vorhanden sein kann. 
Wenn die Route in der Zentrale berechnet ist, so wird "pro- 
gnosuziert", wie weit der Nutzer in der Zwischenzeit gefah- 
ren ist, und es wird ihm dann die vollstandige Restroute bis 55 
zu seinem Ziel in das Endgerat ubermittelt. 
[0006] Dieses Verfahren ist ein sogenanntes Hybridver- 
fahren, da es die Vorgehensweise von On-Board Systemen 
mit der von Off-Board Systemen kombiniert. Es hat jedoch 
den Nachteil, daB unter Umstanden sehr groBe Datenmen- 60 
gen ubertragen werden miissen, was bei vielen Nutzem des 
Systems zu einer starken Belastung des Funknetzes (GSM) 
fuhren kann und zudem hohe Ubcnnittlungskosten in Form 
von Mobilfunkgcbuhren verursacht. Ursachlich dafiir ist, 
daB die vollstandige Restroute, beginnend mit dem derzeiti- fi5 
gen Fahrzeugstandort und endend mit dem einprogrammier- 
ten Ziel, uberdas Mobilfunknetz ubermittelt wird. Eine der- 
art starke Belastung des Funknetzes kann im schlimmsten 



Fall zu einer erhcblichen Verzogcrung bei der Ubertragung 
der Daten sowie zu einer Uberlastung des Ubertragungska- 
nals fuhren. 

VORTEJLE DER ERFINDUNG 

[0007] Das erfindungsgemaBe Verfahren mit den Merk- 
malen des Anspruchs 1 und die entsprechende Vorrichtung 
gemaB Anspruch 4 weisen gegenuber den bekannten Ld- 
sungsansatzen den Vorteil auf, daB die Funknetzbelastung in 
erheblichem MaBe reduziert wird. 

[0008] In den Unteranspriichen finden sich vorteilhafte 
Weiterbildungen und Verbesserungen des jeweiligen Gegen- 
standes der Erfindung. 

[0009] ErfindungsgemaB wird vorgeschlagen, die fur eine 
optimierte Routenplanung notwendigen Daten, die von ei- 
ner Verkehrsleitzentrale an ein Kraftfahrzeug-Navigations- 
system ubertragen werden mussen, auf ein geringercs MaB 
zu reduzieren. Es werden im wesentlichen nur diejenigen In- 
formationen ubermittelt, die fur die Befahrung eines alterna- 
tiven Streckenabschnitts der Route erforderlich sind. Diese 
Informationen stellen Abweichungen von der im Kraftfahr- 
zeug-Navigationssystem berechneten Route dar und werden 
daher im folgenden als Delta- Informationen bezeichnet. 
Aufgrund dieser MaBnahme bleibt die gesamte zu ubertra- 
gende Datenmenge auch bei einer hohen Anzahl von Nut- 
zern relativ gering, und die Kosten fiir den Einzelnen blei- 
ben niedrig. 

[0010] Die der vorliegenden Erfindung zugrunde liegende 
Idee besteht also im wesentlichen darin, nur die tatsachlich 
benotigten Informationen iiber das Mobilfunknetz zu senden 
und dariiber hinaus die an Bord des Fahrzeugs vorhandencn 
Rechenresourcen zum Berechnen von Routen effizient aus- 
zunutzen. 

[0011] Im Gegensatz zu reinen Off-Board Verfahren muB 
gemaB einem Aspekt der vorliegenden Erfindung, wenn die 
Verkehrslage ruhig und ohne Storungen verlauft, iiberhaupt 
keine Dateniibertragung zwischen Verkehrsleitzentrale und 
Fahrzeug-Navigationssystem stattfinden, wogegen die rei- 
nen Off-Board Systeme alle Routen-Informationen vom 
Start bis zum Ziel ubermitteln mussen. 
[0012] GemaB einer bevorzugten Weiterbildung gibt das 
Fahrzeug-Navigationssystem zum AnstoBcn einer optimier- 
ten Routenplanung die momentane Fahrzeugposition, das 
Ziel der Route und gewisse Datenbankversions-Informatio- 
ncn an die Vcrkehrszcntralc. Aus dicsen Informationen kann 
die Zentrale schlieBen, mit welchen aktuellen und mogli- 
cherweise auch zukiinftig auftretenden Verkehrsstorungen 
fur einen individuellen Nutzer des Systems zu rechnen ist. 
Die Datenbankversions-Informationen geben der Verkehrs- 
zentrale AufschluB dariiber, welche Datenbank-Informatio- 
nen beziiglich der verschiedenen Routenabschnitte Iokal im 
Fahrzeug abrufbar sind und dort autonom verarbeitet wer- 
den konnen. Dieses Minimum an Information ist ausrei- 
chend, um wirksam und schnell die benotigten Informatio- 
nen an das Fahrzeug-Navigationssystem senden zu konnen. 
[0013] Das erfindungsgemaBe Verfahren kann gemaB ei- 
nem weiteren Aspekt jedoch auch zum gezielten Lenken ei- 
nes Verkehrsstroms aus Kraftfahrzeugen ausgenutzt werden. 
Hierbei werden Informationen von einer Verkehrsleitzen- 
trale an an Bord der Kraftfahrzeuge befindliche Fahrzeug- 
Navigationssysteme zum Zwecke einer Vermeidung von 
Verkehrsstorungen ubcnnittclt, wobci bei Vorhandcnsein ei- 
ner Verkehrsstorung und einer Mehrzahl an zumutbaren 
Auswcichstrecken der Vcrkehrsstrom gcschicktcr Wcisc auf 
nicht nur eine, sondern auf diese Mehrzahl an Ausweich- 
strecken gezielt verteilt werden kann. 

[0014] GemaB einer solchen Weiterbildung kann die Ver- 
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kchrszcntralc inncrhalb gcwisser Grcnzen verkchrslcnkend 
eingreifen, da nicht alle Fahrzeuge uber die selbe Umge- 
hungsroute gefuhrt werden miissen, sondern alle moglichen, 
zumutbarcn Ausweichstreckcn praktisch glcichmaBig ge- 
fullt werden konnen. Dies konnte bei spiels weise dadurch 5 
realisiert werden, dass irgendein Merkmal der Benutzerken- 
nung des Benutzers als Auswahlkriterium aufgegriffen 
wird. Wenn eine Benutzerkennung beispielsweise aus Zah- 
len besteht, so konnte beispielsweise deren EndzifFer zur 
Unterscheidung der Benutzer und zur gezielten Umleitung 10 
in eine der Mehrzahl von Teilstrecken ausgenutzt werden. 
Oder bei Endziffem zwischen 0 und 3 konnte eine Umge- 
hungsstrecke A diesem Benutzerkreis vorgeschlagen wer- 
den, lage sie zwischen 4 und 6, konnte eine entsprechende 
andcrc Umgchungsstreckc B, und sonst eine Strcckc C vor- 15 
geschlagen werden. Selbstverstandlich sind andere Mog- 
lichkeiten moglich, den Benutzerkreis einzuteilen. 

ZEICHNUNGEN 

20 

[0015] Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung sind in den 
Zeichnungen dargestellt und in der nachfolgenden Beschrei- 
bung naher erlautert. 
[0016] Es zeigen: 

[0017] Fig. 1 ein schematisches Blockdiagramm mit den 25 
fur das erfinderische Verfahren wesentlichen Schritten wiih- 
rend der Fahrt gemaB einem bevorzugten Ausfiihrungsbei- 
spiel, 

[0018] Fig. 2 eine Prinzipskizze mit den wesentlichen 
funktionalen Elementen, die arn erfinderischen Verfahren 30 
beteiligt sind, und 

[0019] Fig. 3 eincn schematischen Strasscnkartcnaus- 
schnitt. 

BESCHREIBUNG DER AUSFUHRUNGSBEISPIELE 35 

[0020] Fig. 1 zeigt ein schematisches Blockdiagramm mit 
den fur das erfinderische Verfahren gemaB einem bevorzug- 
ten Ausfuhrungsbeispiel wesentlichen Schritten wahrend 
der Fahrt. 40 
[0021] In einem Schritt 100 startet der Benutzer das Navi- 
gationssystem bei Antritt seiner Fahrt. 
[0022] In cincm Schritt 110 gibt er das Fahrziel ein. Da- 
nach bestimmt das Fahrzeug-Navigationssystem die aktu- 
elle Position des Fahrzeugs, Schritt 120. In einem Schritt 45 
130 werden dann vom System die Prafcrenzparametcr des 
Benutzers eingelesen, daB heiBt. es wird festgestellt, ob der 
Benutzer die schnellste Route oder beispielsweise die kiirze- 
ste Route entlang geleitet werden mochte. In diesem Falle 
wahlt der Benutzer die schnellste Route. 50 
[0023] In einem Schritt 140 berechnet das On-Board Na- 
vigationssystem autonom mit den im Kraftfahrzeug vorhan- 
denen Ressourcen, wie etwa den Verkehrsnetz-Bestandsda- 
ten z. B. von einer Datenbank, die auf einer CD gespeichert 
ist und einem Rechner die vom Benutzer gewiinschte Route. 55 
[0024] Dann wird in einem Schritt 150 die Fahrzeugposi- 
tion, dessen Ziel, die Praferenzparameter und eine Versions- 
kenn-Nummer, die die aktuelle Version der Bestands-Daten- 
bank des Kraftfahrzeug-Navigationssystems kennzeichnet, 
an die nachstliegendc Vcrkchrsleitzentralc iibertragen. 60 
[0025] An dieser Stelle wird auf Fig. 2 gleichzeitig Bezug 
genommen. Fig. 2 zeigt eine Prinzipskizze mit den wesent- 
lichen funktionalen Elementen, die am erfinderischen Ver- 
fahren beteiligt sind. Im linken Teil von Fig. 2 ist das Kraft- 
fahrzeug mit Bezugszeichen 20 abgebildet. Es besitzt ein 65 
Navigationssystem 25. Die oben genannte Zentrale ist mit 
Bezugszeichen 30 eingezeichnet. 

[0026] Die in Schritt 150 mittels mobiler Funkkommuni- 



kation ubcrtragencn Daten, enthaltcnd Position, Ziel, Prafe- 
renzparameter und Software- Versionsnummer, sind in Fig. 
2 als Minimuminfo und mit Bezugszeichen 35 bezeichnet. 
[0027] Mit Bezug zuriick zu Fig. 1 wird nun in einem 
Schritt 155 in der Zentrale 30 die Route fur das Kraftfahr- 
zeug 20 unter Einbeziehung eventueller Verkehrsstorungen 
berechnet. 

[0028] Wenn keine Storungen vorhanden sind, die zum 
momentanen Zeitpunkt oder in naher Zukunft fur das Kraft- 
fahrzeug 20 relevant sein konnen, siehe Nein-Zweig in Ent- 
scheidung 160, so wird vorverzweigt zu Schritt 175, in dem 
dann die Fahranweisungen aus den vom Navigationsgerat 
25 berechneten Bord-Daten an den Fahrer ausgegeben wer- 
den, bis das Ziel erreicht ist. In einem Schritt 180 ist dann 
das Verfahren beendet. 

[0029] Sollte jedoch in der Zentrale 30 eine Verkehrssto- 
rung registriert sein, die fur die geplante Fahrt des Kraftfahr- 
zeugs 20 im entsprcchenden Zeitfenstcr relevant sein 
konnte, siehe Ja-Zweig von Entscheidung 160, so wird eine 
Ausweichstrecke zur Umgehung der Storung in der Zentrale 
30 berechnet, und bestimmte, die Umgehungsstrecke der 
Storung definierende Daten werden fur eine Ubertragung an 
das Kraftfahrzeug zusammengestellt. Diese sogenannten 
Delta-Daten oder Delta-Informationen kennzeichnen die 
Umgehungsstrecke so volistandig, daB das an Bord des 
Kraftfahrzeug s 20 befindliche Navigationssystem 25 daraus 
Fahranweisungen an den Fahrer synthetisieren kann, damit 
dieser die Umgehungsstrecke befahren kann. 
[0030] Die Delta-Daten werden dann in einem Schritt 170 
an das Kraftfahrzeug 20 iibertragen. Die Delta-Daten sind in 
Fig. 2 mit Bezugszeichen 40 versehen. Das links bezie- 
hungsweisc rechts in Fig. 2 dargcstellte Kraftfahrzeug soli 
ein und dasselbe Kraftfahrzeug darstellen. Da es sich jedoch 
zwischen Schritt 150 und Schritt 170 bewegt, siehe zuriick 
zu Fig. 1 , sind zwei Kfz 20 dargestellt. 
[0031] In einem Schritt 175 werden dann die Fahranwei- 
sungen, die das Kraftfahrzeug-Navigationssystem 25 aus 
den Delta-Daten 40 gewonnen hat, an den Fahrer ausgege- 
ben, so lange bis die Ursprungsroute beziehungs weise das 
originare Ziel der Fahrt erreicht ist. Dabei sollte angemerkt 
werden, daB nach Wiedereinlenken in die Ursprungsroute, 
daB heiBt nach Abfahren der vollstandigen Umgehungs- 
strecke, das Fahrzeug-Navigationssystem den Fahrer wieder 
autonom und unabhangig von der Zentrale weiter leitet. 
Dann kann in weiterem Verlauf der Route die selbe oder 
eine andere Verkchrszentrale crncut fiir eine rnoglichc Ak- 
tualisierung der Fahrstrecke nach dem selben Prinzip, wie es 
in Fig. 1 und Fig. 2 dargestellt ist, eingebunden werden. 
[0032] Mit erganzendem Bezug zu Fig. 3, die einen sche- 
matischen Strassenkartenausschnitt darstellt, wird das Ver- 
fahren gemaB einem bevorzugten Ausfuhrungsbeispiel im 
folgenden konkret anhand einer bestimmten Verkehrssitua- 
tion beschrieben. 

[0033] Ein Fahrzeug bewegt sich aus Richtung Venlo 
kommehd in Richtung Hannover, wobei der tatsachliche 
Start- und Ziel-Punkt in diesem Beispiel nicht relevant ist. 
[0034] Die optimale Route bei Einstellung der 'schnell- 
sten' Route fuhrt hierbei ab Autobahnkreuz Duisburg-Kai- 
serberg uber die A2. Bei einer Vollsperrung 50 der A2 zwi- 
schen Bottrop und Gclsenkirchcn ware eine rnoglichc Altcr- 
nativroute AR1 fur ein autonomes Navigationsgerat ab Au- 
tobahnkreuz Oberhausen iiber die A42 bis Autobahnkreuz 
Casttop-Rauxel und dann uber die A45 zuriick auf die A2. 
[0035] Die zustandige vcrkchrsleitzentralc wciB aller- 
dings, daB auf der A42 vor Castrop-Rauxel eine Baustclle 
52 eingerichlet ist, die zwar bisher nicht zu Behinderungen 
fuhrt, aber unter Umstanden in Kurze aufgrund erhohten 
Verkehrsaufkommens dazu fiihren konnte. Daher werden an 
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das Fahrzeunavigationssystem gewisse Delta-Informatio- 
nen fiir eine Altera ativroute AR2 ubertragen, aus denen das 
Fahrzeugnavigationssystem durch Lesen und ggf. weiterer 
Bcarbeitung dieser Informationen vorschlagen kann, ent- 
lang einer Alteraativroute AR2 ab Autobahnkreuz Oberhau- 5 
sen iiber die A42 bis Autobahnkreuz Heme zu fahren, und 
dann iiber die A43 nach Recklinghausen zuriick auf die A2. 
[0036] Sollte auf diesem Streckenabschnitt bereits zuviel 
Verkehr sein, konnte ein Teil geleitet werden, wie beschrie- 
ben und ein anderer Teil entlang einer Altemativroute AR3 10 
bereits ab Autobahnkreuz Duisburg-Kaiserberg iiber die 
A40 bis Autobahnkreuz Dortmund- West und dann iiber die 
A45 zuriick auf die A2, das heiBt, gerade nicht ab Autobahn- 
kreuz Essen iiber die A43 nach Recklinghausen, da sonst der 
Verkehr ja bci der BaustcLle 52 und auf der A43 zwischen 15 
Heme und Recklinghausen zu dicht wiirde. 
[0037] Je mehr Fahrzeuge mit sole hen Systemen ausgerii- 
stct sind, in desto besscr durchgreifendem, wirksarnen Urn- 
fang ware dann auch eine verkehrslenkende Beeinflussung 
durch die Zentrale moglich. 20 
[0038] Obwohl die vorliegende Erfindung an hand eines 
bevorzugten Ausfuhrungsbeispiels vorstehend beschrieben 
wurde, ist sie darauf nicht beschrankt, sondern auf vielfal- 
tige Weise modifizierbar. 

[0039] Beispielsweise konnen die vom Kraftfahrzeug an 25 
die Zentrale oder die von der Zentrale ans Kraftfahrzeug 
ubermittelten Daten zusatzlich noch nach einem gangigen 
Verfahren komprimiert werden, um die zu ubertragende Da- 
teninenge noch wciter zu rcduzieren. 

[0040] Das erfinderische Verfahren ist auch in vielen Stu- 30 
fen schachtelbar, in dem Sinne, dass beispielsweise bei einer 
zweistufigen Schachtelung die Dclla-Daten fiir cine von der 
primaren Hauptroute wegfuhrende, tertiare Ausweichroute 
fiir eine bereits vorgeschlagene sekundare Ausweichroute 
durchgegeben und verarbeitet werden konnen. 35 

Patentanspriiche 
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den Anspriiche 1 und 2. 

5. Program m zum Einsatz in einer Verkehrsleitzentrale 
(30), enthaltend zum Durchfuhren des Verfahrens ge- 
maB Anspmch 3 geeignctcn Programmcodc. 



Hierzu 2 Seite(n) Zeichnungen 



1. Navigationsverfahren zum Einsatz in Fahrzeug-Na- 
vigationssystemen (25), bei dem eine Route in einem 40 
an Bord eines Kraftfahrzeug s (20) befindlichen Fahr- 
zeug-Navigationssystem (25) berechnet wird, und bei 
dem Infonnationen von einer Zentrale (30) an das 
Fahrzeug-Navigationssystem (25) zum Zwecke einer 
opumierten Routenplanung ubermittelt werden, gc- 45 
kennzeichnet durch den Schritt, nur die fiir die Befah- 
rung eines altemativen Streckenabschnittes der Route 
erforderlichen, notwendige Abweichungen von der 
vorberechneten Route darstellenden Del ta-In form atio- 
nen (40) von der Zentrale an das Fahrzeug-Navigati- 50 
onssystem (25) zu ubermitteln. 

2. Verfahren nach Anspmch 1 , den Schritt enthaltend, 
zum AnstoBen einer optimierten Routenplanung die 
momentane Fahrzeugposition, das Ziel der Route und 
Daten ban kversi on s-Informationen an die Zentrale (30) 55 
zu senden. 

3. Verfahren zum gezielten Lenken eines Verkehrs- 
stroms aus Kraftfahrzeugen, bei dem Informationen 
von einer Zentrale (30) an an Bord der Kraftfahrzeuge 
(20) bcfindliche Fahrzeug-Navigationssystcme (25) 60 
zum Zwecke einer Vermeidung von Verkehrsstorungen 
ubermittelt werden, enthaltend den Schritt, bei Vorhan- 
denscin einer Verkehrsstorung und einer Mchrzahl an 
zumutbaren Ausweichstrecken den Verkehrsstrom auf 
die Mehrzahl von Ausweichstrecken (AR1 , AR2, AR3) 65 
gezielt zu verteilen. 

4. Fahrzeug-Navigationssystem, eingerichtet zum 
Durchfuhren des Verfahrens nach einem der vorstehen- 
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(12a) receives an user ID from user terminal (18). A center server (12) coupled to database and interface, 
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as Internet. 

ADVANTAGE - Makes it possible to efficiently provide users with travel information better suited to their 
needs. And provides detailed map data regarding neighborhood centers, discount information etc., needed 
using distributed processing architecture, maximum data/signal processing capability is utilized with high 
speed. DESCRIPTION OF DRAWING(S) - The figure shows the block diagram of an information providing 
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JP-2001 208549 A; NOVELTY - A data communication unit (2) communicates menu icon, various marks and 
display unit (3) displays map, menu, etc. The communication unit communicates with exclusive internet 
homepage and receives new menu icon and various marks. A controller (4) controls display unit and data 
communication unit. 



Use/Advantage 



USE - Car navigation device with data-communication function. 

ADVANTAGE - Communicates and receives new data without stopping the navigation, using data 
communication unit. DESCRIPTION OF DRAWING(S) - The figure shows the block diagram of the car 
navigation device. (Drawing includes non-English language text). Data-communication device 2 Display 
unit 3 Controller 4 
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Abstract (Basic): WO 200184082 Al 

NOVELTY - The navigation method uses information transmitted from a 
traffic guidance center (30) for optimizing the vehicle route planing, 
with only the information required for planing a required alternative 
route section to the original route provided by the onboard navigation 
device transmitted from the traffic guidance center. 

DETAILED DESCRIPTION - Also included are INDEPENDENT CLAIMS for the 
following: 

(a) a vehicle navigation system; 

(b) a program installed in a traffic guidance center for supplying 
alternative route information 

USE - The navigation method is used for a vehicle navigation 
system. 

ADVANTAGE - The method allows the advantages of onboard and 
off-board navigation systems to be combined. 

DESCRIPTION OF DRAWING(S) - The figure shows a principle diagram of 
the functional elements for a vehicle navigation method. 
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